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ВВЕДЕНИЕ

Дорогие читатели!
Раз вы держите в руках эту книгу, значит, скорее всего, вы реши-

ли получить «права» или, говоря официальным языком, водительское 
удостоверение. Вы — водители первой половины ХХI века.

А если вы уже имеете достаточный (а быть может, даже солидный) 
водительский стаж, эта книга поможет вам освежить в памяти дорож-
ные ситуации, с которыми вы сталкивались и сталкиваетесь в повсе-
дневной практике, а  значит, поможет осмыслить, проанализировать 
свои действия и действия других участников дорожного движения.

К тому же бывалый водитель найдет в  тексте последние измене-
ния в Правилах дорожного движения. Попытайтесь вспомнить, когда 
в  последний раз вы заглядывали в  Правила. А  ведь они достаточно 
часто меняются!

Где читать эту книгу? Где получится. В  общественном транспор-
те, во время обеденного перерыва, в лифте, в постели… Но только не 
в плохом настроении.

Каждая ее страница наполнена положительной энергией и  несет 
установку на вашу безопасность на дороге. А отрицательные эмоции 
могут свести ее позитивный заряд на нет.

Итак, будущий водитель, вы решили приступить к  занятиям? 
Запомните этот день. Сегодня вы делаете первый шаг на пути к  во-
дительскому удостоверению. Начинающего порой называют «чайни-
ком». Пусть это «звание» вас не страшит. Отнеситесь к нему с юмором. 
Ведь все водители когда-то прошли этот этап.

Правила движения, или, как говорили известные писатели, «до-
рожный катехизис», —  вещь серьезная. Дабы не омрачить «чайнико-
вый» этап вашей жизни вмятинами, трещинами, штрафами и прочи-
ми неприятностями и  успешно выдержать все испытания, придется 
поучиться. Но знайте меру. А она проста —  в день не больше одного 
занятия. Можно на одно занятие отвести и несколько дней. Все зави-
сит от наличия свободного времени и объема учебного материала.

Однако постарайтесь без необходимости не растягивать период 
обучения. Во время чтения этой книги будет очень хорошо, если вы 



станете наблюдательным пешеходом и  начнете замечать на улицах 
и  дорогах ситуации, предусмотренные Правилами, научитесь само-
стоятельно определять, кто из водителей нарушает Правила, а  кто 
корректен и  законопослушен. Кстати, внимать советам бывалых во-
дителей, конечно, необходимо, однако имейте в виду, что «старички», 
как уже говорилось, не всегда хорошо знают Правила, действующие 
в  настоящее время: изменений и  дополнений предостаточно. Один 
водитель заявляет, что при повороте или развороте на перекрестке 
заезжать на трамвайные пути запрещено. Другой же поступает точно 
наоборот. При этом, возможно, они оба нарушают Правила, или не ис-
ключено, что оба поступают верно. Водитель-ветеран утверждает, что 
в темное время суток на автомобиле достаточно включить габаритные 
огни, его молодой коллега ратует за ближний свет фар и утверждает, 
что теперь даже днем следует ездить с ближним светом фар или с днев-
ными ходовыми огнями, о  которых ветеран и  не слышал. Кто-то со 
спокойной совестью паркует свой автомобиль на тротуаре, кто-то дру-
гой считает его хамом-нарушителем (опять же отметим, что не всегда 
справедливо). Не утихают споры о том, кто имеет преимущество на 
перекрестках с круговым движением. И таких ситуаций великое мно-
жество. Нам с вами предстоит установить истину и подготовиться не 
только к экзаменам в ГИБДД, но и, освоив дорожную грамоту, сделать 
свое пребывание на дороге предельно безопасным для всех участни-
ков движения, включая своих пассажиров. А это, согласитесь, немало.

Приступая к занятиям, возьмите в «попутчики» авторучку, каран-
даш или фломастер.

Не стесняйтесь разрисовать эту книгу, отмечая в дорожном кодексе 
необходимое.

Будьте упорны на пути к своей цели, и тогда пребывание за рулем 
принесет вам только положительные эмоции.

Еще раз повторим: наша книга адресована как будущим водителям, 
так и водителям-профессионалам. В ней приведен официальный текст 
Правил дорожного движения, действующих в настоящее время. Обо 
всех отличиях от ранее действующих Правил опытные водители смо-
гут узнать, прочитав ее.

ВНИМА НИЕ:  на рисунках принята следующая система обозначений: 
сплошная зеленая стрелка  —  информирует о  разрешении движения (проезда, 
маневра) и о преимуществе перед другими участниками движения; прерывистая 
зеленая стрелка —  информирует, что движение или маневрирование разрешены, 
но при этом следует уступить дорогу; красная стрелка (крест) —  указывает на 
запрещение движения или маневрирования.

Последовательность проезда перекрестков на ряде рисунков указана цифрами.
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ЗА НЯТИЕ  1

1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1. Настоящие Правила дорожного движения (в дальнейшем Пра-
вила) устанавливают единый порядок дорожного движения на всей 
территории Российской Федерации. Другие нормативные акты, каса-
ющиеся дорожного движения, должны основываться на требованиях 
Правил и не противоречить им.

Официальный текст Правил дорожного движения (ПДД) напеча-
тан в  нашей книге таким же шрифтом, как и  пункт  1.1. Все осталь-
ное —  это комментарии, разъяснения, подсказки и советы, сопрово-
ждаемые цветными иллюстрациями. Они помогут вам разобраться 
в «хитросплетениях» дорожного закона.

Ну, а теперь задержите свое внимание на пункте 1.2 ПДД. Он содер-
жит ряд терминов и понятий, усвоить которые можно, немного «поше-
велив мозгами».

1.2. В Правилах используются следующие основные понятия и термины:

«Автомагистраль» —  дорога, обозначенная знаком 5.1 1 
и имеющая для каждого направления движения проезжие 
части, отделенные друг от друга разделительной полосой 
(а при ее отсутствии —  дорожным ограждением), без пе-
ресечений в одном уровне с другими дорогами, железно-
дорожными или трамвайными путями, пешеходными или 
велосипедными дорожками.

Знак, конечно, надо запомнить, но радовать ваш взгляд он будет не 
так часто, как хотелось бы. Поскольку автомагистрали —  это дороги 
высокого качества, имеющие не менее двух полос для движения в од-
ном направлении, отделенные от встречных машин разделительной 
полосой, а все развязки на них выполнены на разных уровнях. Кстати, 
это далеко не все требования, предъявляемые к автомагистралям. Но 
не станем утомлять читателя лишней информацией. Итак, высоко-

1 Здесь и далее приводится нумерация дорожных знаков согласно Приложению 1.

5.1
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классная дорога будет считаться автомагистралью только в том слу-
чае, если, въезжая на нее, вы миновали знак 5.1 (рис. 1.1).

«Автопоезд» —  механическое транспортное средство, сцепленное 
с прицепом (прицепами).

Автопоезда —  это грузовые и легковые автомобили, движущиеся 
с прицепом (см. рис. 7.30 и 7.32).

Механическое транспортное средство —  составная (ведущая) часть 
автопоезда. Определение «Механическое транспортное средство» 
и «Прицеп» приведено далее в этом же пункте Правил.

Вы обратили внимание, что основные понятия и термины располо-
жены в п. 1.2 в алфавитном порядке?

«Велосипед» —  транспортное средство, кроме инвалидных коля-
сок, которое имеет по крайней мере два колеса и приводится в дви-
жение, как правило, мускульной энергией лиц, находящихся на этом 
транспортном средстве, при помощи педалей или рукояток, и может 
также иметь электродвигатель номинальной максимальной мощно-
стью в режиме длительной нагрузки, не превышающей 0,25 кВт, ав-
томатически отключающийся на скорости более 25 км/ч.

ПДД уважительно относятся к велосипедистам, предусмотрев для 
них несколько специальных знаков, разметку и даже светофор, а так-
же посвятив им 24-й раздел. Самое безопасное место для таких участ-
ников движения  — велосипедная дорожка. Увы, в настоящее время 
велосипедных дорожек еще не так много, но их количество с каждым 
годом увеличивается. А пока что велосипедист, движущийся по проез-
жей части, особенно летом, —  явление закономерное. Для велосипеди-
стов, движущихся по проезжей части, на дороге может быть выделена 
специальная полоса, обозначенная знаком 5.14.2 (см. рис. 4.26).

«Катались, знаем», —  наверняка скажете вы. А раз так, значит, вы 
уже успели побыть водителем-велосипедистом.

«Велосипедист» —  лицо, управляющее велосипедом.

Рис. 1.1
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«Велосипедная дорожка» — конструктивно отделен-
ный от проезжей части и тротуара элемент дороги (либо 
отдельная дорога), предназначенный для движения ве-
лосипедистов и  лиц, использующих для передвижения 
средства индивидуальной мобильности, и обозначенный 
знаком 4.4.1.

«Велосипедная зона»  – территория, пред-
назначенная для  движения велосипедистов 
и лиц, использующих для передвижения сред-
ства индивидуальной мобильности, начало и ко-
нец которой обозначены соответственно знака-
ми 5.39 и 5.40.

«Водитель»  —  лицо, управляющее каким-либо транспортным 
средством, погонщик, ведущий по дороге вьючных, верховых живот-
ных или стадо. К водителю приравнивается обучающий вождению.

Большинство разделов ПДД адресовано именно водителям. Это не 
случайно. Садясь за руль, не забывайте, что у вас в руках отныне ока-
зывается не только ваша жизнь.

При обучении вождению в автомобиле находятся сразу два водителя: 
тот, кто сидит за рулем, и тот, кто обучает (инструктор). В этом случае и 
ученик, и инструктор в равной степени отвечают за безопасность движе-
ния. Не случайно ПДД в качестве непременного условия выезда учебного 
автомобиля на дорогу оговаривают наличие первоначальных навыков 
управления у обучаемого и знание, а также соблюдение им Правил до-
рожного движения. Приобретением знаний мы с вами сейчас и занимаем-
ся. А первоначальные навыки управления отрабатывают на специальных 
учебных площадках или автодромах, закрытых для общего движения.

«Вынужденная остановка» —  прекращение движения транспорт-
ного средства из-за его технической неисправности или опасности, 
создаваемой перевозимым грузом, состоянием водителя (пассажира) 
или появлением препятствия на дороге.

Не торопитесь сразу заучивать это определение. Давайте немного 
поговорим о  возможных причинах прекращения движения, а  затем 
прочитаем его еще раз.

Правила предусматривают три вида прекращения движения:
1. Преднамеренное, то есть по желанию водителя. К нему отнесены 

остановка и  стоянка. Например, доехав до запланированного места 
назначения, вы припарковали машину там, где это не запрещено. Это 
и будет преднамеренным прекращением движения. Или вы подвезли 
приятеля к ближайшей станции метро. Остановка (естественно там, 
где это не запрещено) для его высадки — также преднамеренное пре-
кращение движения.

5.405.39

4.4.1
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Даже остановка по вашему желанию рядом с голосующими людь-
ми с целью превратить их в попутчиков, чтобы не скучать в дороге, 
считается преднамеренным прекращением движения (рис. 1.2).

2. Технологическое или служебное прекращение движения. Это 
прекращение движения по требованию регулировщика, сигналов све-
тофора или для того, чтобы уступить дорогу тем участникам движения, 
которые имеют по отношению к вам преимущество, а также в случае 
дорожного затора (пробки). Например, вы едете по дороге в том месте, 
где остановка запрещена (т. е. не допускается преднамеренно прекра-
щать движение). И вдруг на светофоре загорается красный сигнал или 
регулировщик требует прекратить движение. Конечно, водители бу-
дут подчиняться сигналам светофора или регулировщика. В ситуации, 
показанной на рис. 1.3, несмотря на то, что знак 3.27 запрещает оста-
новку, вы обязаны прекратить движение. Правила при этом нарушены 
не будут, т. к. движение вы прекратите непреднамеренно, не по своему 
желанию, в отличие от ситуаций, описываемых в пункте 1.

3. Вынужденная остановка. Это тоже непреднамеренное прекра-
щение движения, но по причинам, отличным от причин, указанных 
в пункте 2. Что-то случилось, и вы, вопреки своей воле, вынуждены 
прекратить движение (рис. 1.4а). Это «что-то» указано в определении 
«Вынужденная остановка». Вот теперь прочитайте его еще раз.

Препятствие на дороге, о котором идет речь в рассматриваемом терми-
не, может создать груз, выпавший из автомобиля, открытый люк колодца 

Рис. 1.3

Рис. 1.2
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и т. п. В случае вынужденной остановки в местах, где остановка запрещена, 
водитель обязан выполнить ряд предписаний Правил. Во-первых, обозна-
чить свой автомобиль, т. е. включить аварийную сигнализацию, во-вторых, 
выставить знак аварийной остановки (раздел 7 ПДД). Но даже после этого 
успокаиваться рано. Далее Правила требуют принять все меры к отводу 
своего транспорта из мест, где остановка запрещена (п. 12.6 ПДД). 

«Гибридный автомобиль» — транспортное средство, имеющее не 
менее 2 различных преобразователей энергии (двигателей) и 2 раз-
личных (бортовых) систем аккумулирования энергии для целей при-
ведения в движение транспортного средства.

Чаще всего на таких транспортных средствах устанавливают одно-
временно двигатель внутреннего сгорания и электродвигатель. При 
этом уменьшается расход топлива, снижается токсичность выхлопа, 
увеличивается эксплуатационный ресурс моторной установки.

Известен также и еще один вид гибридных автомобилей. У них 
двигатель внутреннего сгорания совмещен с пневмодвигателем (дви-
гателем, работающем на сжатом воздухе).

«Главная дорога»  —  дорога, обозначенная знаками 2.1, 2.3.1–
2.3.7 или 5.1, по отношению к  пересекаемой (примыкающей) или 
дорога с твердым покрытием (асфальто- и цементобетон, каменные 
материалы и тому подобное) по отношению к грунтовой либо любая 
дорога по отношению к выездам с прилегающих территорий.

2.1 2.3.1 2.3.2 2.3.3 2.3.4

2.3.5 2.3.6 2.3.7 5.1

Рис. 1.4а
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Наличие на второстепенной дороге непосредственно перед пере-
крестком участка с покрытием не делает ее равной по значению с пе-
ресекаемой.

Понятие «Главная дорога» мы будем использовать при проезде не-
регулируемых перекрестков, а также при выезде на дорогу из дворов, 
с территорий автозаправок, предприятий и т. п.

Сейчас немного поговорим о проезде перекрестков. Проще всего, 
когда движением на нем управляет светофор или регулировщик. В та-
ком случае перекресток называют регулируемым и термин «Главная до-
рога» применительно к нему не используют. Но на каждом перекрест-
ке светофор или регулировщика не установишь. Во-первых, дорого. 
Во-вторых, не всегда целесообразно. Скажем, не так уж много машин 
здесь проезжает. Перекрестки, на которых светофора, управляющего 
движением машин, или заменяющего его регулировщика нет, назвали 
нерегулируемыми. Вот на таких-то перекрестках, чтобы сделать удоб-
ным и безопасным разъезд транспорта, дороги могут быть разделены 
на главные и второстепенные. Теперь прочитайте самое начало опре-
деления «Главная дорога» (до слова «или») еще раз. Как мы видим, зна-
ки определяют порядок проезда, причем в основном знаки приорите-
та. Лишь знак 5.1 «Автомагистраль», о котором мы говорили в самом 
начале этого занятия, относится к знакам особых предписаний.

Если знак 2.1 «Главная дорога» устанавливается в  начале дороги, 
то он должен повторяться перед каждым перекрестком на протя-
жении всей главной дороги (до  знака 2.2 «Конец главной дороги»). 
Также с помощью знаков приоритета может регламентироваться по-
рядок проезда одного конкретного перекрестка 
(см. например рис. 4.39).

Знаки 2.3.1 «Пересечение с второстепенной до-
рогой», 2.3.2–2.3.7 «Примыкание второстепенной 
дороги» обычно устанавливаются вне населенных 2.1 2.2

Рис. 1.4б
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пунктов перед всеми перекрестками на дорогах, обозначенных знаком 2.1 
«Главная дорога». Знаки 2.3.4–2.3.7 применяют в случае, если угол между 
осями главной и второстепенной дорог составляет менее 60°.

2.3.1 2.3.2 2.3.3 2.3.4 2.3.5 2.3.6 2.3.7

Вы без труда их запомните (рис. 1.4б). Но для безопасного проезда 
нерегулируемых перекрестков этого мало.

Необходимо, чтобы водители, находящиеся на второстепенной до-
роге, знали об этом. Чтобы их уведомить, используют еще два знака при-
оритета 2.4 «Уступите дорогу» (рис. 1.5) и 2.5 «Движение без остановки 
запрещено» (рис. 1.6). Подробнее о них мы поговорим в дальнейшем.

А теперь о том, как определить, что вы находитесь на главной до-
роге, если на регулируемом перекрестке нет упомянутых выше зна-
ков. Продолжаем читать определение «Главная дорога» и смотрим на 
рис.  1.7. Обратите внимание, что лишь в случае сочетания на пере-
крестке грунтовой дороги и дороги с твердым покрытием, мы имеем 
дело с главной и второстепенной дорогами.

Рис. 1.5

Рис. 1.6
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Если пересекающиеся (примыкающие друг к другу) дороги имеют 
только твердое покрытие независимо от его вида (например, к асфаль-
товой дороге примыкает булыжная), то они считаются равнозначными.

При этом ширина пересекающихся дорог никогда никакой роли не 
играет.

Покрытие на второстепенной дороге непосредственно перед пере-
крестком предотвращает попадание грязи с грунтовой дороги на глав-
ную, выполняя роль своеобразного «половичка» (см. рис. 1.7). Оно не 
влияет на статус второстепенной дороги.

Сейчас же попробуем сами сформулиро-
вать понятие «Второстепенная дорога». Итак, 
второстепенной назовем дорогу, на которой 
установлены знаки 2.4 или 2.5, либо грунтовую 
дорогу по отношению к дороге с любым твер-
дым покрытием, а также все выезды с прилегающих территорий (они 
показаны на рис. 1.28, 3.12–3.15). Кстати, Правила обязывают водителя 
считать себя «второстепенщиком» и в случае, если знаков приоритета 
нет, а он в темноте, из-за грязи, снега, тумана или прочих напастей не 
может определить наличие покрытия на дороге (п. 13.13 ПДД).

«Дневные ходовые огни»  —  внешние световые приборы, пред-
назначенные для улучшения видимости движущегося транспортного 
средства спереди в светлое время суток.

Обратите внимание, что дневные ходовые огни расположены толь-
ко в передней части автомобиля. Далеко не все транспортные сред-
ства оборудованы дневными ходовыми огнями, и в этом нет ничего 
страшного. Просто на том транспорте, где их нет, перед началом дви-
жения в светлое время суток придется чаще всего вручную включать 
внешние световые приборы (а именно ближний свет фар или проти-
вотуманные фары). А вот дневные ходовые огни на современных ав-
томобилях обычно включаются автоматически при запуске двигателя. 
Требование включать в  светлое время суток ближний свет фар или 

2.4 2.5

Рис. 1.7
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дневные ходовые огни устанавливает п. 19.5 ПДД. При этом даже днем 
нельзя тронуться с места, если на транспортном средстве не включе-
ны указанные приборы, а именно: либо дневные ходовые огни, либо 
ближний свет фар, либо противотуманные фары.

«Дорога» —  обустроенная или приспособленная и используемая 
для движения транспортных средств полоса земли либо поверхность 
искусственного сооружения.

Дорога включает в  себя одну или несколько проезжих частей, 
а также трамвайные пути, тротуары, обочины и разделительные по-
лосы при их наличии.

Обратите внимание: тротуары и обочины —  это тоже элементы до-
роги, но не проезжей части (о ней —  ниже). Внимательно рассмотри-
те рис. 1.8–1.10. На них изображены элементы дороги: 1 — проезжая 
часть; 2 —  полоса движения; 3 —  разделительная полоса; 4 —  тротуар; 
5 —  обочина.

«Дорожное движение» —  совокупность общественных отношений, 
возникающих в процессе перемещения людей и  грузов с  помощью 
транспортных средств или без таковых в пределах дорог.

Это определение перекочевало сюда из Федерального закона «О бе-
зопасности дорожного движения».

«Дорожно-транспортное происшествие»  —  событие, возникшее 
в процессе движения по дороге транспортного средства и с его уча-
стием, при котором погибли или ранены люди, повреждены транс-
портные средства, сооружения, грузы либо причинен иной матери-
альный ущерб.

Дорожно-транспортное происшествие (ДТП)  —  событие нежела-
тельное. С самых первых дней за рулем постарайтесь настроить себя 
на безаварийную езду. Однако, если случилось происшествие, к кото-
рому вы причастны, действуйте в  строгом соответствии с  п.  2.5, 2.6 
и 2.6.1 Правил.

Рис. 1.8



16

Установлено, что наиболее часто (почти в половине случаев) води-
тели попадают в ДТП в первые два часа после начала поездки. Однако 
наиболее тяжелые происшествия возникают из-за усталости водителя. 
В дальней дороге научитесь своевременно и правильно отдыхать: по-
сле первых трех часов непрерывной езды прервитесь для отдыха ми-
нимум на 10 мин, в дальнейшем устраивайте стоянки такой продолжи-
тельности через каждые два часа. При длительных поездках водителям 
ряда грузовых автомобилей и автобусов следует учитывать указания 
26 раздела Правил. Управляя автомобилем, исходите из принципа 
«ограниченного доверия» по отношению к другим участникам дорож-
ного движения: к  сожалению, не всегда возможно рассчитывать на 
то, что все они неукоснительно соблюдают Правила. На постоянных 
маршрутах запомните места повышенной опасности и заранее готовь-
тесь к встрече с ними. Дорожные условия движения могут меняться не 
только с наступлением очередного времени года, но и в течение дня, 
часа и даже в зависимости от расположения автомобиля на проезжей 
части. Своевременно реагируйте на эти изменения, постоянно конт-
ролируйте сцепление шин с дорогой. Будьте особенно внимательны на 
последних километрах маршрута.

Рис. 1.10

Рис. 1.9
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«Железнодорожный переезд» —  пересечение дороги с железно-
дорожными путями на одном уровне.

Скорости движения автомобилей и  поездов сопоставимы. А  вот 
их массы отличаются в тысячи раз. Поэтому столкновение автомоби-
ля с  поездом  —  всегда трагедия с  самыми тяжелыми последствиями. 
О том, как ее избежать, поговорим в разделе 15.

«Маршрутное транспортное средство»  – транспортное средство 
общего пользования (автобус, троллейбус, трамвай), используемое 
при осуществлении регулярных перевозок пассажиров и багажа в со-
ответствии с законодательством Российской Федерации об организа-
ции регулярных перевозок и движущееся по установленному маршру-
ту с обозначенными местами остановок.

Автобусы, троллейбусы и  трамваи (рис.  1.11) считаются марш-
рутными транспортными средствами только при движении по уста-
новленному маршруту с  обозначенными остановочными пунктами. 
Для них предусмотрен ряд льгот и определенный порядок движения. 
Например, маршрутные транспортные средства имеют право не под-
чиняться некоторым дорожным знакам, а в населенных пунктах они 
пользуются преимущественным правом при отъезде от места оста-
новки. Кроме того, для них выделяют специальные полосы на про-
езжей части (см. например, рис.  5.26а–5.27б) и даже устанавливают 
специальные светофоры (п. 6.8 ПДД).

«Механическое транспортное средство» – транспортное средство, 
приводимое в движение двигателем. Термин распространяется также 
на любые тракторы и самоходные машины. Термин не распространя-
ется на средства индивидуальной мобильности и велосипеды.

Заметьте, что мопеды считаются механическими транспортными 
средствами.

К немеханическим относят транспортные средства, не имеющие 
собственной моторной установки, приводящей их в движение, а также 
и  велосипеды с  электродвигателем ограниченной мощности, указан-
ной выше в определении «Велосипед», и еще средства индивидуальной 
мобильности (СИМ), о которых речь пойдет дальше.

Рис. 1.11
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На рисунках 1.11 и 1.12 вы можете ознакомиться с основными ви-
дами механических транспортных средств.

Как видите, велосипеды, СИМ, гужевые повозки, прицепы и дру-
гие транспортные средства, не имеющие двигателя, к  механическим 
транспортным средствам не относятся (рис.  1.13). Кстати, троллей-
бусы, трамваи (см. рис. 1.11), электромобили —  механические транс-
портные средства, поскольку на них установлен двигатель, хотя и не 
внутреннего сгорания, а электрический.

«Мопед»  —  двух- или трехколесное механическое транспортное 
средство, максимальная конструктивная скорость которого не превы-
шает 50 км/ч, имеющее двигатель внутреннего сгорания с рабочим 

Рис. 1.13

Рис. 1.12
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объемом, не превышающим 50 куб. см, или электродвигатель номи-
нальной максимальной мощностью в  режиме длительной нагрузки 
более 0,25 кВт и менее 4 кВт. К мопедам приравниваются квадрици-
клы, имеющие аналогичные технические характеристики.

Мопеды, как уже говорилось, относятся к механическим транс-
портным средствам. Двигатель мопеда обычно пускается вращением 
педалей, отсюда и его название. Двигатель мокика (который по тех-
нической характеристике может быть приравнен к мопеду) в отличие 
от мопеда пускают с помощью рычага (кикстартера), аналогичного пу-
сковому рычагу мотоцикла и мотороллера.

«Мотоцикл»  —  двухколесное механическое транспортное средство 
с  боковым прицепом или без него, рабочий объем двигателя которого 
(в случае двигателя внутреннего сгорания) превышает 50 куб. см или мак-
симальная конструктивная скорость (при любом двигателе) превышает 
50 км/ч. К мотоциклам приравниваются трициклы, а также квадрициклы 
с мотоциклетной посадкой или рулем мотоциклетного типа, имеющие не-
нагруженную массу, не превышающую 400 кг (550 кг для транспортных 
средств, предназначенных для перевозки грузов) без учета массы аккуму-
ляторов (в случае электрических транспортных средств), и максимальную 
эффективную мощность двигателя, не превышающую 15 кВт.

«Населенный пункт» —  застроенная территория, въезды на кото-
рую и выезды с которой обозначены знаками 5.23.1–5.26.

5.23.1 5.23.2 5.24.1 5.24.2

5.25 5.26

Здесь все дело в знаках. Если их нет, то не существует и населенного 
пункта, даже если где-то невдалеке виднеется дом. Кстати, заметьте, 
что знаки 5.23.1–5.24.2 и 5.25, 5.26 имеют разный цвет фона: водителю, 
знающему Правила, это говорит о многом.

Миновав знак 5.23.1 (черная надпись на белом фоне) или 5.23.2 
(схематичное изображение населенного пункта на белом фоне), вы 
окажетесь на территории населенного пункта, где действуют все тре-
бования Правил, предусмотренные для движения именно в населен-
ных пунктах (рис. 1.14). Эти требования распространяются на все до-
роги данного населенного пункта вплоть до того места, где установлен 
один из знаков 5.24.1 или 5.24.2, оповещающий о его окончании.
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Миновав знак 5.25 (белая надпись на синем фоне), вы получили ин-
формацию о  названии населенного пункта, на территорию которого 
въехали, и о том, что на данном участке дороги (между знаками 5.25 
и 5.26) требования Правил, касающиеся порядка движения в населен-
ных пунктах, не действуют (рис. 1.15). Почему? Да потому, что дан-
ный участок хоть и  проходит через населенный пункт, но отчужден 
от мест массового скопления людей, детских и  прочих учреждений, 
т. е. находится на безопасном удалении от них. Но если вы покинете 
дорогу, на которой установлен знак 5.25 (например, в ситуации, пока-
занной на рис. 1.15, поверните направо на примыкающую дорогу), не 
выехав из указанного на нем населенного пункта, то следует соблюдать 
все правила движения в населенных пунктах. То есть если вы въехали 
в населенный пункт, то в нем вести автомобиль по правилам движе-
ния, действующим вне населенных пунктов, можно лишь на отрезке 
дороги, расположенном между знаками 5.25 и 5.26 (рис. 1.15). Кстати, 
легковые автомобили могут двигаться в населенных пунктах со скоро-
стью не превышающей 60 км/ч, а вне населенных пунктов — 90 км/ч 1. 
Читая Правила, будьте внимательны, теперь вы знаете, о каких доро-
гах идет речь, когда в них написано: «В населенных пунктах…» и «Вне 
населенных пунктов…».

«Недостаточная видимость»  —  видимость дороги менее 300  м 

в  условиях тумана, дождя, снегопада и  тому подобного, а  также в 

сумерки.

Тренируйте глазомер, учитесь определять расстояние до непод-
вижных и движущихся предметов. В Правилах нам не раз встретятся 
значения расстояний, которые нужно будет не только запомнить, но 
и уметь определять «на глаз». В условиях недостаточной видимости на 

1 Максимальные разрешенные скорости движения на различных дорогах для всех 
категорий транспортных средств приведены в разделе 10 ПДД.

Рис. 1.14
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транспортном средстве совместно с ближним или дальним светом фар 
могут быть включены противотуманные фары и (или) задние проти-
вотуманные фонари (пп. 19.3 и 19.4 ПДД).

«Обгон»  —  опережение одного или нескольких транспортных 
средств, связанное с выездом на полосу (сторону проезжей части), 
предназначенную для встречного движения, и последующим возвра-
щением на ранее занимаемую полосу (сторону проезжей части).

Перед вами определение весьма опасного маневра. Будущему води-
телю важно научиться квалифицировать, является маневр обгоном 
или нет. Итак, для того, чтобы маневр считался обгоном, необходимо 
покинуть занимаемую полосу, выехав на встречную полосу и опере-
дить движущийся транспорт (рис.  1.16). Следовательно, опережение 
транспортных средств в пределах проезжей части попутного направ-
ления обгоном не является (рис. 1.17). То есть обгон —  маневр, при 
выполнении которого существует опасность лобового столкновения. 
Такие дорожно-транспортные происшествия обычно сопровождают-
ся самыми тяжелыми последствиями. Строго соблюдайте правила об-
гона, изложенные в 11 разделе ПДД.

«Обочина»  —  элемент дороги, примыкающий 
непосредственно к  проезжей части, отличающийся 
типом покрытия или выделенный с помощью размет-

1.2

Рис. 1.15

Рис. 1.16
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ки 1.2, используемый для движения, остановки и стоянки в соответ-
ствии с Правилами (см. рис. 1.10, поз. 5).

Обочина используется и пешеходами, и водителями транспортных 
средств. Причем пешеходы могут пользоваться ею без ограничений, 
а вот водителям можно использовать ее в основном только для оста-
новки и стоянки. Запомните, преднамеренно прекращать движение на 
обочине можно лишь в тех местах, где это не запрещено знаками, за-
прещающими остановку и стоянку, так как последние действуют на ту 
сторону дороги, на которой они установлены, а обочина —  это элемент 
дороги.

Конечно, обочина должна быть пригодна для съезда на нее.
Предупреждающий знак 1.19 «Опасная обочина» или табличка 8.12 

«Опасная обочина», используемая совместно с  предупреждающим 
знаком 1.25 «Дорожные работы», своевременно предупредят водите-
лей о  том, что в  определенном месте съезд на обочину опасен, хотя 
и не запрещен.

Использование обочин для движения транспортных средств в об-
щем случае не допускается (подробнее об этом в п.п. 8.8 и 9.9 Правил).

1.19 8.12 1.25

«Обучающий вождению» — педагогический работник организации, 
осуществляющей образовательную деятельность и реализующей основ-
ные программы профессионального обучения водителей транспортных 
средств соответствующих категорий и подкатегорий, квалификация 
которого отвечает квалификационным требованиям, указанным в ква-

Рис. 1.17



23

лификационных справочниках, и (или) профессиональным стандартам 

(при наличии), обучающий управлению транспортным средством.

«Обучающийся вождению» — лицо, проходящее в установленном 

порядке соответствующее профессиональное обучение в организа-

ции, осуществляющей образовательную деятельность и реализующей 

основные программы профессионального обучения водителей транс-

портных средств соответствующих категорий и подкатегорий, имеющее 

первоначальные навыки управления транспортным средством и осво-

ившее требования Правил. 

«Ограниченная видимость» —  видимость водителем дороги в на-

правлении движения, ограниченная рельефом местности, геометриче-

скими параметрами дороги, растительностью, строениями, сооружени-

ями или иными объектами, в том числе транспортными средствами.

Очередной достаточно новый термин. Хотя отметим, что он 
с  давних пор присутствовал в  Правилах, только его содержание ра-
нее официально не трактовалось. Вспомните уже изученный термин 
«Недостаточная видимость». Обратите внимание на отличия усло-
вий движения, описанных в  терминах «Ограниченная видимость» 
и «Недостаточная видимость».

«Опасность для движения»  —  ситуация, возникшая в  процессе 

дорожного движения, при которой продолжение движения в том же 

направлении и с той же скоростью создает угрозу возникновения до-

рожно-транспортного происшествия.

При возникновении опасности для движения водителю необходи-
мо немедленно предпринять какие-либо действия, чтобы избежать пе-
рерастания опасной ситуации в дорожно-транспортное происшествие.

«Опасный груз» —  вещества, изделия из них, отходы производ-

ственной и  иной хозяйственной деятельности, которые в  силу при-

сущих им свойств могут при перевозке создать угрозу для жизни 

и здоровья людей, нанести вред окружающей среде, повредить или 

уничтожить материальные ценности.

«Опережение» —  движение транспортного средства со скоростью, 

большей скорости попутного транспортного средства.

Указанное движение может являться составной частью обгона (см. 
рис.  1.16), а  может быть и  самостоятельным маневром (см. рис. 1.17 и, 
например, рис. 1.27, если на нем легковой автомобиль движется быстрее 
мотоциклистов).

«Организованная перевозка группы детей» — перевозка в автобу-

се, не относящемся к маршрутному транспортному средству, группы 
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Рис. 1.18

детей численностью 8 и более человек, осуществляемая без их роди-
телей или иных законных представителей.

«Организованная пешая колонна» —  обозначенная в соответствии 
с пунктом 4.2 Правил группа людей, совместно движущихся по доро-
ге в одном направлении.

В таких колоннах могут двигаться не только демонстранты, но 
и солдаты, а также дети. Приближаясь к пешей колонне, всегда сни-
жайте скорость. Объезжайте людей с  достаточным запасом, будьте 
предельно внимательны.

«Организованная транспортная колонна» —  группа из трех и бо-
лее механических транспортных средств, следующих непосредствен-
но друг за другом по одной и той же полосе движения с постоянно 
включенными фарами в  сопровождении головного транспортного 
средства с  нанесенными на наружные поверхности специальными 
цветографическими схемами и включенными проблесковыми маяч-
ками синего и красного цветов.

Транспортная колонна считается организованной только в  том 
случае, если ее сопровождает (точнее, возглавляет) транспортное сред-
ство с включенными синим или сине-красным маячками, раскрашен-
ное снаружи специальными цветографическими схемами. К тому же со-
провождаемого транспорта должно быть не менее трех единиц, причем 
именно механического (рис. 1.18). В результате, распознав такую колон-
ну, уступаем ей дорогу, и упаси вас Бог встраиваться в нее (п. 2.7 ПДД).

«Остановка»  —  преднамеренное прекращение движения транс-
портного средства на время до 5 мин, а также на большее, если это 
необходимо для посадки или высадки пассажиров либо загрузки или 
разгрузки транспортного средства.

Подробности и  варианты преднамеренного прекращения движе-
ния и отличия его от непреднамеренного прекращения движения рас-
сматривались при изучении термина «Вынужденная остановка».
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Удостоверившись, что по Правилам остановка есть обязательно 
преднамеренное прекращение движения, заранее запланированное по 
желанию водителя, перейдем к цифрам «временного ценза». «Пять ми-
нут, пять минут…» —  только это остановка.

Но не всегда. Процесс преднамеренного прекращения движения, 
именуемого словом «остановка», можно продлить, разгружая-загру-
жая свой транспорт или сажая-высаживая пассажиров.

«Островок безопасности» —  элемент обустройства дороги, разделя-
ющий полосы движения (в том числе полосы для велосипедистов), а 
также полосы движения и трамвайные пути, конструктивно конструк-
тивно выделенный бордюрным камнем над проезжей частью дороги 
или обозначенный техническими средствами организации дорожного 
движения и предназначенный для остановки пешеходов при переходе 
проезжей части дороги. К островку безопасности может относиться часть 
разделительной полосы, через которую проложен пешеходный переход.

«Островок направляющий» — элемент обустройства автомобиль-
ной дороги, расположенный на одном уровне с проезжей частью либо 
приподнятый над ней и обеспечивающий благоприятные условия раз-
деления и слияния транспортных потоков.

«Парковка (парковочное место)»  —  специально обозначенное 
и при необходимости обустроенное и оборудованное место, являюще-
еся в том числе частью автомобильной дороги и (или) примыкающее 
к проезжей части и (или) тротуару, обочине, эстакаде или мосту либо 
являющееся частью подэстакадных или подмостовых пространств, 
площадей и иных объектов улично-дорожной сети, зданий, строений 
или сооружений и  предназначенное для организованной стоянки 
транспортных средств на платной основе или без взимания платы по 
решению собственника или иного владельца автомобильной дороги, 
собственника земельного участка либо собственника соответствую-
щей части здания, строения или сооружения.

Короче говоря, парковка —  это место для организованной стоянки 
машин. Правда, до термина «Стоянка» мы дойдем примерно через де-
сяток страниц. Но ведь вы, скорее всего не раз видели знак 6.4 (синий 
прямоугольник с белой буквой «Р»), который называется «Парковка 
(парковкочное место)», да и  асфальт в  таких местах обычно разри-
сован линиями разметки, указывающими индивидуальное место для 
каждого автомобиля (см. рис. 10.2).

«Пассажир» —  лицо, кроме водителя, находящееся в транспортном 
средстве (на нем), а также лицо, которое входит в транспортное средство 
(садится на него) или выходит из транспортного средства (сходит с него).

Для пассажиров Правилами предусмотрен целый ряд обязанно-
стей, сформулированных в разделе 5 Правил, а Кодексом об админи-



26

стративных правонарушениях —  предупреждения и штрафы за невы-
полнение установленных предписаний.

«Перекресток» —  место пересечения, примыкания или разветвле-
ния дорог на одном уровне, ограниченное воображаемыми линиями, 
соединяющими соответственно противоположные, наиболее удален-
ные от центра перекрестка начала закруглений проезжих частей.

Не считаются перекрестками выезды с прилегающих территорий.

Если вы прочитали определение «Перекресток» и почти ничего не 
поняли —  это не страшно. Многие люди, до настоящего момента не 
знакомые с Правилами, но хорошо знакомые с русским языком, обыч-

Рис. 1.19

Рис. 1.21

Рис. 1.20
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но «спотыкаются» в этом месте дорожного кодекса. Не станем коммен-
тировать их эмоции, а попробуем разобраться.

Во-первых, перекресток —  это пересечение проезжих частей обя-
зательно на одном уровне. Эти пересечения могут быть самой раз-
личной формы: Х-образные, Т-образные, У-образные, круговые и др. 
(рис.  1.19–1.21, 1.23–1.25). Для того чтобы образовался перекресток, 
необходимо наличие минимум двух дорог, а их максимум ограничен 
лишь строительными нормами и  правилами. Пересечение дорог на 
разных уровнях перекрестком не считается (рис. 1.22).

Во-вторых, у перекрестка есть границы. Они показаны на рис. 1.23.
Чтобы определить границы перекрестка, необходимо соединить 

начала закруглений проезжих частей, находящихся друг напротив 
друга и образующих этот перекресток.

Пересечения проезжих частей показаны на рис. 1.24, 1.25. Они не со-
впадают с границами перекрестка. Зачем же необходимо все это знать? 
Дело в том, что Правилами предусмотрены ситуации, когда въезжать 
на перекресток, т. е. пересекать его границы, запрещается. Также регла-
ментированы случаи, когда водитель должен определить край проез-
жей части на перекрестке. И еще —  некоторые дорожные знаки, уста-
новленные перед перекрестком, действуют на ближайшую проезжую 
часть. Проезжие части размещаются внутри перекрестка. Вы обратили 
внимание, что перекресток может быть образован как одним пересе-

Рис. 1.22

Рис. 1.23
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чением проезжих частей (рис. 1.24), так и несколькими (рис. 1.25)? На 
этих рисунках использованы обозначения, аналогичные рис. 1.9 и 1.10 
(1 —  проезжая часть; 3 —  разделительная полоса). При наличии разде-
лительной полосы на одной из дорог, составляющих перекресток, там 
образуются два пересечения проезжих частей (рис. 1.25), при отсут-
ствии разделительной полосы (рис. 1.24) — только одно.

Не оставьте без внимания еще одно важное разъяснение Правил, 
сформулированное во втором предложении определения термина 
«Перекресток». Въезды на прилегающие территории (см. также термин 
«Прилегающая территория»), хоть и расположены на одном уровне 
с пересечением проезжих частей, перекрестками, однако, не являются.

«Перестроение» —  выезд из занимаемой полосы или занимаемого 
ряда с сохранением первоначального направления движения.

Ездить без перестроений невозможно. Самое главное —  такой ма-
невр должен быть безопасен. Кстати, перестроение  —  обязательный 
элемент обгона, причем весьма опасный, так как он связан с выездом на 
полосу встречного движения и последующим возвращением. Подробно 
о «законах» перестроения мы поговорим в разделе 8 Правил, а грамот-
ное выполнение обгона освоим, добравшись до раздела 11.

Рис. 1.24

Рис. 1.25
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«Пешеход» – лицо, находящееся вне транспортного средства на до-
роге либо на пешеходной или велопешеходной дорожке и не произво-
дящее на них работу. К пешеходам приравниваются лица, передвига-
ющиеся в инвалидных колясках, ведущие средство индивидуальной 
мобильности, велосипед, мопед, мотоцикл, везущие санки, тележку, 
детскую или инвалидную коляску, а также использующие для пере-
движения роликовые коньки, самокаты и иные аналогичные средства.

Несмотря на лавинообразную автомобилизацию, пешеходы остаются 
самой распространенной и  самой уязвимой категорией участников до-
рожного движения. Их обязанностям посвящен целиком раздел 4 Правил.

«Пешеходная дорожка» —  обустроенная или приспо-
собленная для движения пешеходов полоса земли либо 
поверхность искусственного сооружения, обозначенная 
знаком 4.5.1.

«Пешеходная зона»  —  территория, предназначен-
ная для движения пешеходов, начало и конец 
которой обозначены соответственно знаками 
5.33 и 5.34.

«Пешеходная и велосипедная дорожка (ве-
лопешеходная дорожка)» – конструктивно отде-
ленный от проезжей части элемент дороги (либо 
отдельная дорога), предназначенный для  раз-
дельного или совместного с пешеходами движе-
ния велосипедистов и лиц, использующих для передвижения средства 
индивидуальной мобильности и обозначенный знаками 4.5.2 – 4.5.7.

4.5.2 4.5.3 4.5.4 4.5.5 4.5.6 4.5.7

«Пешеходный переход» — участок проезжей части, трамвай-
ных путей, обозначенный знаками  5.19.1,  5.19.2  и (или) размет-
кой  1.14.1–1.14.31 и выделенный для  движения пешеходов через 
дорогу. При отсутствии разметки ширина пешеходного перехода опре-
деляется расстоянием между знаками 5.19.1 и 5.19.2.

5.19.1 5.19.2 1.14.1 1.14.2 1.14.3

1 Здесь и далее приводится нумерация дорожной разметки согласно Приложению 2.

4.5.1

5.33 5.34
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Пешеходные переходы делятся на регулируемые и  нерегулируе-
мые. На регулируемых переходах движением пешеходов и транспорта 
управляет светофор или регулировщик.

Переход может быть обозначен разметкой —  всем известной «зе-
брой». «Зебра» всеядна —  она обозначает и регулируемый, и нерегу-
лируемый пешеходные переходы. Однако диагональный переходный 
переход обозначается не «зеброй», а разметкой 1.14.3. Водители обя-
заны выполнять все требования, касающиеся проезда пешеходных пе-
реходов, сформулированные в 14 разделе Правил, независимо от того 
обозначены ли они и знаками, и разметкой (рис. 1.26), либо одними 
знаками (рис. 1.26а) или только разметкой (см. рис. 1.36).

«Полоса движения» —  любая из продольных полос проезжей ча-
сти, обозначенная или не обозначенная разметкой и имеющая шири-
ну, достаточную для движения автомобилей в один ряд.

Полоса движения предназначена для автомобилей, движущихся 
в один ряд (друг за другом). Два мотоцикла могут уместиться и на одной 
полосе, причем Правила это не запрещают, лишь бы они не мешали друг 
другу и прочему транспорту (рис. 1.27). Если разметка распределила ма-
шины по полосам —  полный порядок. А если разметки нет, например, ее 
еще не нанесли, она оказалась под снегом или по весне ис-
чезла вместе с частью асфальта? Тогда водители сами должны 
следить за порядком, определяя количество полос для дви-
жения в соответствии с указаниями пункта 9.1 ПДД. Вы за-
метили, что здесь снова сделана ставка на глазомер водителя? 5.14.2 

Рис. 1.26

Рис. 1.26а
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«Полоса для велосипедистов» —  полоса проезжей части, предназна-
ченная для движения на велосипедах и мопедах, отделенная от осталь-
ной проезжей части горизонтальной разметкой и обозначенная знаком 
5.14.2 (см. рис. 4.26).

«Преимущество (приоритет)» —  право на первоочередное движе-
ние в намеченном направлении по отношению к другим участникам 
движения.

Грамотно используйте свое право на первоочередное движение, не 
задерживайте других участников движения, однако не настаивайте на 
своем преимуществе, если кто-то не соблюдает Правила и не предо-
ставляет вам положенного приоритета.

«Препятствие» —  неподвижный объект на полосе движения (не-
исправное или поврежденное транспортное средство, дефект проез-
жей части, посторонние предметы и  т. п.), не позволяющий продол-
жить движение по этой полосе. Не является препятствием затор или 
транспортное средство, остановившееся на этой полосе движения 
в соответствии с требованиями Правил.

Обратите внимание на то, что препятствием является долгосрочно 
неподвижный объект, не позволяющий продолжать движение по кон-
кретной полосе. Именно поэтому не считают препятствием затор или 
транспортное средство, остановившееся на полосе для выполнения 
требований Правил.

«Прилегающая территория» —  территория, непосредственно приле-
гающая к дороге и не предназначенная для сквозного движения транс-
портных средств (дворы, жилые массивы, автостоянки, АЗС, предприя-
тия и тому подобное). Движение по прилегающей территории осущест-
вляется в соответствии с настоящими Правилами.

Типичный «образец» прилегающей территории (АЗС) показан на 
рис. 1.28. Действия водителей во дворах и в жилых зонах, также являю-
щихся прилегающей территорией, сформулированы в разделе 17 Правил.

«Прицеп»  —  транспортное средство, не оборудованное двига-
телем и предназначенное для движения в  составе с механическим 
транспортным средством. Термин распространяется также на полу-
прицепы и прицепы-роспуски.

Рис. 1.27
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Некоторые виды прицепов и полуприцепов показаны на рис. 1.29.

«Проезжая часть» —  элемент дороги, предназначенный для дви-
жения безрельсовых транспортных средств.

На рис. 1.9 и 1.10 (позиция 1) показано, какой участок дороги явля-
ется проезжей частью. На рис. 1.30 и 1.31 проезжая часть обозначена 
стрелками.

«Разделительная полоса»  – элемент дороги, выделенный кон-
структивно и (или) с помощью разметки 1.2, разделяющий смежные 
проезжие части, проезжую часть и трамвайные пути либо отделяю-
щий полосы для маршрутных транспортных средств и (или) полосы 
для велосипедистов от остальных полос движения в пределах одной 
проезжей части и не предназначенный для движения и остановки 
транспортных средств.

Разделительная полоса может быть приподнята над проезжей ча-
стью (конструктивно выделена) (см. рис. 1.9 и 1.32). В этом случае на 
ней довольно часто размещают газоны, а иногда —  трамвайные пути 
(рис.  1.33). Разделительная полоса отделяет друг от друга смежные 
проезжие части. На рис.  1.9, 1.32–1.34 их две. При отсутствии раз-
делительной полосы дорога имеет только одну проезжую часть (см. 
рис. 1.10, 1.30 и 1.31). Не путайте разделительную полосу с линиями 
дорожной разметки 1.1, 1.3, 1.5 или 1.11 (с 1 марта 2023 г. эта разметка 
может быть как белой, так и желтой). Иначе ошибетесь при определе-
нии количества проезжих частей на дороге.

1.1 1.3 1.5 1.11

Наехать на разметку легко, а в ряде случаев даже позволено «дорож-
ным катехизисом». А  вот взгромоздиться на разделительную полосу, 
когда она приподнята над проезжей частью и  окаймлена бордюрным 

Рис. 1.28
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камнем, сложнее, да и Правилами запрещено (рис. 1.32 
и 1.33). Однако разделительная полоса не всегда может 
быть приподнята над проезжей частью. К разделитель-
ным полосам приравнен участок дороги, обычно рас-
положенный на ее середине и находящийся между ли-
ниями горизонтальной разметки 1.2 (см. рис. 1.34). Итак, внутри линий 
1.2 расположена разделительная полоса, снаружи —  две проезжие части. 
Поскольку пространство внутри линий 1.2, проходящих посередине до-
роги, считается разделительной полосой, то оно не предназначено для 
движения и остановки пешеходов и безрельсовых транспортных средств.

Между прочим, пешеходам запрещено переходить проезжую 
часть дорог с  разделительной полосой вне пешеходного перехода 
(п. 4.3 ПДД). Поэтому на скоростных трассах разделительную полосу 
устраивают в виде бетонного заграждения или металлических отбой-
ников, преодолеть которые затруднительно (рис. 1.35).

Рис. 1.31

Рис. 1.30

1.2

Рис. 1.29
а — легковой прицеп; б — полуприцеп; в — прицеп-роспуск

ба в
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«Разрешенная максимальная масса» —  масса снаряженного транс-
портного средства с  грузом, водителем и пассажирами, установленная 
предприятием-изготовителем в  качестве максимально допустимой. За 
разрешенную максимальную массу состава транспортных средств, то есть 
сцепленных и движущихся как одно целое, принимается сумма разре-
шенных максимальных масс транспортных средств, входящих в состав.

Разрешенная максимальная масса указана в паспорте транспортно-
го средства и в свидетельстве о его регистрации. Водитель должен знать 
указанную в  этих документах величину разрешенной максимальной 

Рис. 1.32

Рис. 1.33

Рис. 1.34
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массы для того, чтобы не допустить опасной перегрузки транспортно-
го средства и не нарушить требований ряда дорожных знаков.

В Правилах также упомянут термин «фактическая масса». Это —  
реальная масса транспортного средства в данный момент. Она чаще 
всего меньше разрешенной максимальной массы хотя бы из-за того, 
что в процессе движения расходуется топливо.

«Регулировщик»  — лицо, наделенное в  установленном порядке 
полномочиями по  регулированию дорожного движения с  помощью 
сигналов, установленных Правилами, и непосредственно осуществля-
ющее указанное регулирование. Регулировщик должен быть в фор-
менной одежде и (или) иметь отличительный знак и экипировку. К ре-
гулировщикам относятся сотрудники полиции и военной автомобиль-
ной инспекции, а также работники дорожно-эксплуатационных служб, 
дежурные на  железнодорожных переездах и паромных переправах 
при исполнении ими своих должностных обязанностей. К регулиров-
щикам также относятся уполномоченные лица из  числа работников 
подразделений транспортной безопасности, исполняющие обязанно-
сти по  досмотру, дополнительному досмотру, повторному досмотру, 
наблюдению и (или) собеседованию в целях обеспечения транспорт-
ной безопасности, в отношении регулирования дорожного движения 
на  участках автомобильных дорог, определенных постановлением 
Правительства Российской Федерации от 15 сентября 2020 г. № 1442 
«Об определении участков автомобильных дорог, железнодорожных 
и внутренних водных путей, вертодромов, посадочных площадок, а 
также обеспечивающих функционирование транспортного комплекса 
зданий, сооружений и помещений для обслуживания пассажиров и 
транспортных средств, погрузки, разгрузки и хранения грузов повы-
шенной опасности и (или) опасных грузов, на перевозку которых тре-
буется специальное разрешение, являющихся объектами транспорт-
ной инфраструктуры, и признании утратившими силу актов и отдель-
ных положений актов Правительства Российской Федерации».

Рис. 1.35
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Вот видите, как много лиц могут регулировать движение. Их ука-

зания по порядку проезда для водителей обязательны. А вот круг лиц, 

имеющих право проверять у водителя документы и предъявлять пре-

тензии по поводу нарушения Правил, значительно меньше (п.  2.1.1 

ПДД).

«Средство индивидуальной мобильности» — транспортное сред-
ство, имеющее одно или несколько колес (роликов), предназначенное 
для индивидуального передвижения человека посредством исполь-
зования двигателя (двигателей) (электросамокаты, электроскейтбор-
ды, гироскутеры, сигвеи, моноколеса и иные аналогичные средства).

«Стоянка»  —  преднамеренное прекращение движения транс-
портного средства на время более 5 мин по причинам, не связанным 
с посадкой или высадкой пассажиров либо загрузкой или разгрузкой 
транспортного средства.

Стоянка, как и  остановка,  —  преднамеренное (заранее заплани-
рованное) прекращение движения. Иными словами, стоянка  —  это 
продолжительное прекращение движения, превышающее по времени 
5 мин, при котором  не проводится посадка-высадка пассажиров или 
погрузка-выгрузка грузов.

«Темное время суток» —  промежуток времени от конца вечерних 
сумерек до начала утренних сумерек.

Какие внешние световые приборы следует включить в указанных 
условиях, вы узнаете из раздела 19 ПДД.

«Транспортное средство» —  устройство, предназначенное для пе-
ревозки по дорогам людей, грузов или оборудования, установленного 
на нем.

Эта группа транспорта включает в себя как механические (см. термин 
«Механическое транспортное средство») так и  немеханические транс-
портные средства: велосипеды, СИМ, гужевые повозки, прицепы и т. п.

«Тротуар»  —  элемент дороги, предназначенный для движения 
пешеходов и  примыкающий к  проезжей части или к  велосипедной 
дорожке либо отделенный от них газоном.

Тротуар —  традиционно территория, по праву «принадлежащая» 
пешеходам. Но в некоторых случаях на нем могут с полным правом 
оказаться велосипедисты, лица, использующие для передвижения 
СИМ (24 раздел ПДД), а также и машины (п. 12.2 ПДД).

«Уступить дорогу (не создавать помех)» —  требование, означающее, 
что участник дорожного движения не должен начинать, возобновлять 
или продолжать движение, осуществлять какой-либо маневр, если это 
может вынудить других участников движения, имеющих по отношению 

к нему преимущество, изменить направление движения или скорость.
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Чтобы уступить дорогу, возможно, придется остановиться, а  мо-
жет быть, достаточно лишь снизить скорость или занять на проезжей 
части иное положение.

Понятия «Преимущество (приоритет)» и «Уступить дорогу (не соз-
давать помех)» имеют отношение и к водителям, и к пешеходам. Ими 
пользуются для предотвращения конфликтных ситуаций в  случаях, 
когда траектории транспортных средств пересекаются или совмеща-
ются в единое целое (сливаются) между собой или с направлениями 
движения пешеходов (рис. 1.36). В ситуациях, когда траектории транс-
портных средств (а возможно, и пешеходов) не пересекаются и не сли-
ваются, понятия «Преимущество» и «Уступить дорогу» не используют.

«Участник дорожного движения»  —  лицо, принимающее непо-
средственное участие в процессе движения в качестве водителя, пе-
шехода, пассажира транспортного средства.

Принимая участие в дорожном движении, мы обязательно высту-
паем либо в качестве пешехода, либо пассажира, либо водителя.

«Школьный автобус» —  специализированное транспортное сред-
ство (автобус), соответствующее требованиям к  транспортным сред-
ствам для перевозки детей, установленным законодательством о тех-
ническом регулировании, и принадлежащее на праве собственности 
или на ином законном основании дошкольной образовательной или 
общеобразовательной организации.

Согласно техническому регламенту Таможенного союза «О безопасно-
сти колесных транспортных средств», кузов школьного автобуса должен 
быть окрашен в желтый цвет, спереди и сзади такого автобуса должны быть 
установлены опознавательные знаки «Перевозка детей» в  соответствии 
с  Правилами дорожного движения государств  —  членов Таможенного 
союза, а на наружных боковых сторонах кузова, а также спереди и сзади 
по его оси симметрии  нанесены контрастные надписи «ДЕТИ» прямыми 
прописными буквами высотой не менее 25 см и толщиной не менее 1/10 ее 
высоты. Надписи выполняются на русском языке и могут дублироваться 
на государственном языке государства —  члена Таможенного союза.

Рис. 1.36
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«Электромобиль» — транспортное средство, приводимое в движе-
ние исключительно электрическим двигателем и заряжаемое с помо-
щью внешнего источника электроэнергии.

1.3. Участники дорожного движения обязаны знать и соблюдать от-
носящиеся к ним требования Правил, сигналов светофоров, знаков 
и разметки, а также выполнять распоряжения регулировщиков, дей-
ствующих в пределах предоставленных им прав и регулирующих до-
рожное движение установленными сигналами.

1.4. На дорогах установлено правостороннее движение транспортных 
средств.

По одной из версий, к появлению и широкому распространению 
правостороннего движения приложили руки древние рыцари. Именно 
руки, поскольку в левой руке всадники держали щит, а в правой —  меч 
или копье. Двигаясь верхом навстречу друг другу, они разъезжались, 
придерживаясь правой стороны дороги, чтобы в случае необходимо-
сти защитить себя щитом от встречного конника.

Существуют и дороги с односторонним движением. Их значительно 
меньше, чем с двусторонним. Здесь транспорт по всей ширине проез-
жей части может двигаться только в одном направлении. Такая дорога 
начинается со знака 5.5 «Дорога с односторонним движением» и про-
должается до отменяющего его знака 5.6 «Конец дороги с односторон-
ним движением». Подъезжая к такой дороге сбоку, водители встретят 
знаки 5.7.1 или 5.7.2 «Выезд на дорогу с односторонним движением». 
Об особенностях езды по таким дорогам мы поговорим в дальнейшем.

5.5 5.6 5.7.1 5.7.2

Кстати, историки утверждают, что и  одностороннее движение  —  
вовсе не достижение современной цивилизации. По их мнению, по-
добные дороги были еще в Древнем Риме.

На некоторых узких римских улицах античные регулировщики раз-
решали всадникам и экипажам двигаться только в одном направлении.

1.5. Участники дорожного движения должны действовать таким обра-
зом, чтобы не создавать опасности для движения и не причинять вреда. 
Запрещается повреждать или загрязнять покрытие дорог, снимать, заго-
раживать, повреждать, самовольно устанавливать дорожные знаки, све-
тофоры и другие технические средства организации движения, оставлять 
на дороге предметы, создающие помехи для движения. Лицо, создавшее 
помеху, обязано принять все возможные меры для ее устранения, а если 
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это невозможно, то доступными средствами обеспечить информирование 
участников движения об опасности и сообщить в полицию.

1.6. Лица, нарушившие Правила, несут ответственность в  соответ-
ствии с действующим законодательством.

Российское законодательство предусматривает для лиц, нарушив-
ших Правила дорожного движения (в зависимости от характера нару-
шения и его последствий), административную, уголовную и граждан-
скую ответственность.

Кодекс об административных правонарушениях (КоАП) предус-
матривает для водителей, нарушивших Правила дорожного движе-
ния, следующие меры воздействия: предупреждение, штраф, лишение 
права управления транспортными средствами, конфискацию неза-
конно установленных устройств подачи световых и  звуковых сиг-
налов (проблесковых маячков и  сирен) и  административный арест. 
Административная ответственность обычно наступает за нарушение 
Правил, если оно не повлекло за собой смерть человека или причи-
нение здоровью людей тяжелого вреда. В противном случае имеются 
основания для наступления уголовной ответственности.

Перефразируя известного киногероя, можно сказать: «Тебя по-
садют, а ты —  не нарушай!» Однако если на водителя заведено уголов-
ное дело, объявлять его преступником и уголовным элементом нельзя. 
Только суд может признать водителя виновным и определить ему меру 
наказания или оправдать его. Если суд признал водителя виновным, то 
наказание, предусмотренное статьей 264 Уголовного кодекса РФ, вы-
бирается в зависимости от тяжести последствий нарушения.

Статья 264 УК РФ. Нарушение Правил дорожного движения 
и эксплуатации транспортных средств

(извлечение)

1. Нарушение лицом, управляющим автомобилем, трамваем либо 
другим механическим транспортным средством, Правил дорожного 
движения или эксплуатации транспортных средств, повлекшее по не-
осторожности причинение тяжкого вреда здоровью человека, —

наказывается ограничением свободы на срок до трех лет, либо при-
нудительными работами на срок до двух лет с лишением права зани-
мать определенные должности или заниматься определенной деятель-
ностью на срок до трех лет или без такового, либо арестом на срок до 
шести месяцев, либо лишением свободы на срок до двух лет с лишением 
права занимать определенные должности или заниматься определен-
ной деятельностью на срок до трех лет или без такового.

3. Деяние, предусмотренное частью первой настоящей статьи, по-
влекшее по неосторожности смерть человека, —
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наказывается принудительными работами на срок до четырех лет 
с  лишением права занимать определенные должности или заниматься 
определенной деятельностью на срок до трех лет либо лишением свободы 
на срок до пяти лет с лишением права занимать определенные должно-
сти или заниматься определенной деятельностью на срок до трех лет.

5. Деяние, предусмотренное частью первой настоящей статьи, по-
влекшее по неосторожности смерть двух или более лиц, —

наказывается принудительными работами на срок до пяти лет с ли-
шением права занимать определенные должности или заниматься опре-
деленной деятельностью на срок до трех лет либо лишением свободы на 
срок до семи лет с лишением права занимать определенные должности 
или заниматься определенной деятельностью на срок до трех лет.

6. Деяние, предусмотренное частью первой настоящей статьи, по-
влекшее по неосторожности смерть двух или более лиц, если оно:

а) совершено лицом, находящимся в состоянии опьянения;
б) сопряжено с оставлением места его совершения, —
наказывается лишением свободы на срок от восьми до пятнадца-

ти лет с лишением права занимать определенные должности или за-
ниматься определенной деятельностью на срок до трех лет.

П Р И М Е Ч А Н И Я .  1 .  Под другими механическими транспортными сред-
ствами в  настоящей статье и  статье  264.1 настоящего Кодекса понимают-
ся трактора, самоходные дорожно-строительные и  иные самоходные машины, 
а также транспортные средства, на управление которыми в соответствии с за-
конодательством Российской Федерации о безопасности дорожного движения пре-
доставляется специальное право.

2 . Для целей настоящей статьи и статьи 264.1 настоящего Кодекса лицом, на-
ходящимся в  состоянии опьянения, признается лицо, управляющее транспортным 
средством, в  случае установления факта употребления этим лицом вызывающих 
алкогольное опьянение веществ, который определяется наличием абсолютного эти-
лового спирта в концентрации, превышающей возможную суммарную погрешность 
измерений, установленную законодательством Российской Федерации об админи-
стративных правонарушениях, или в случае наличия в организме этого лица нарко-
тических средств или их аналогов либо новых потенциально опасных психоактивных 
веществ, а  также лицо, управляющее транспортным средством, не выполнившее 
законного требования уполномоченного должностного лица о прохождении медицин-
ского освидетельствования на состояние опьянения в порядке и на основаниях, пре-
дусмотренных законодательством Российской Федерации.

Статья 264.1 УК РФ. Нарушение правил дорожного движения 
лицом, подвергнутым административному наказанию

Управление автомобилем, трамваем либо другим механическим 
транспортным средством лицом, находящимся в  состоянии опьяне-
ния, подвергнутым административному наказанию за управление 
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транспортным средством в  состоянии опьянения или за невыполне-
ние законного требования уполномоченного должностного лица о про-
хождении медицинского освидетельствования на состояние опьяне-
ния либо имеющим судимость за совершение в состоянии опьянения 
преступления, предусмотренного частями второй, четвертой или 
шестой статьи 264 настоящего Кодекса либо настоящей статьей, — 
наказывается штрафом в размере от двухсот тысяч до трехсот ты-
сяч рублей или в размере заработной платы или иного дохода осужден-
ного за период от одного года до двух лет с лишением права занимать 
определенные должности или заниматься определенной деятельно-
стью на срок до трех лет, либо обязательными работами на срок до 
четырехсот восьмидесяти часов с лишением права занимать опреде-
ленные должности или заниматься определенной деятельностью на 
срок до трех лет, либо принудительными работами на срок до двух 
лет с  лишением права занимать определенные должности или зани-
маться определенной деятельностью на срок до трех лет, либо лише-
нием свободы на срок до двух лет с  лишением права занимать опре-
деленные должности или заниматься определенной деятельностью на 
срок до трех лет.

Ну, а  теперь  —  о  гражданской ответственности. Статья  1079 
Гражданского кодекса предусматривает ответственность за вред, 
причиненный деятельностью, создающей повышенную опасность для 
окружающих. Приведем извлечения из этой статьи:

1. Юридические лица и  граждане, деятельность которых связана 
с  повышенной опасностью для окружающих (использование транс-
портных средств), обязаны возместить вред, причиненный источни-
ком повышенной опасности, если не докажут, что вред возник вслед-
ствие непреодолимой силы или умысла потерпевшего.

Обязанность возмещения вреда возлагается на юридическое лицо 
или гражданина, которые владеют источником повышенной опасно-
сти на праве собственности, праве хозяйственного ведения либо на 
другом законном основании (на праве аренды, по доверенности на право 
управления транспортным средством).

2. Владелец источника повышенной опасности не отвечает за вред, 
причиненный этим источником, если докажет, что источник выбыл 
из его обладания в  результате противоправных действий других лиц. 
Ответственность за вред, причиненный источником повышенной 
опасности, в  таких случаях несут лица, противоправно завладевшие 
источником. При наличии вины владельца источника повышенной опас-
ности в  противоправном изъятии этого источника из его обладания 
ответственность может быть возложена как на владельца, так и на 
лицо, противоправно завладевшее источником повышенной опасности.
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3. Владельцы источников повышенной опасности солидарно несут 
ответственность за вред, причиненный в результате взаимодействия 
этих источников (столкновение транспортных средств и  т. п.) тре-
тьим лицам по основаниям, предусмотренным пунктом  1 настоящей 
статьи.

Обратите внимание на то, что, даже если водитель не виноват 
в происшествии, ему, возможно, придется возмещать ущерб, причи-
ненный его транспортным средством. Вот потому-то и «придумали» 
ОСАГО (обязательное страхование автогражданской ответственно-
сти). Но о нем мы поговорим чуть позже.

Кроме того, водители, работающие на предприятиях, в  учреж-
дениях и  организациях, за нарушение Правил могут получить дис-
циплинарное (служебное) взыскание; их могут направить на пере-
подготовку, лишить премии или перевести на другую должность. 
Возможны и иные виды взыскания, если они оговорены в трудовом 
соглашении.

2. ОБЩИЕ ОБЯЗАННОСТИ ВОДИТЕЛЕЙ

2.1. Водитель механического транспортного средства обязан:

Вспомните формулировку понятия «Механическое транспортное 
средство» из пункта 1.2 ПДД.

2.1.1. Иметь при себе и по требованию сотрудников полиции переда-
вать им для проверки1:

— водительское удостоверение на право управления транспорт-
ным средством соответствующей категории или подкатегории;

— регистрационные документы на данное транспортное средство 
(кроме мопедов), а при наличии прицепа —  и на прицеп (кроме при-
цепов к мопедам);

— в установленных случаях разрешение на осуществление деятель-
ности по перевозке пассажиров и багажа легковым такси, путевой лист, 
и документы на перевозимый груз (транспортная накладная, заказ-на-
ряд, сопроводительная ведомость), а также специальные разрешения, 
при  наличии которых в  соответствии с  законодательством об  автомо-
бильных дорогах и о  дорожной деятельности допускается движение 
по  автомобильным дорогам тяжеловесного транспортного средства, 
крупногабаритного транспортного средства либо транспортного сред-
ства, осуществляющего перевозки опасных грузов;

1 Документы, предусмотренные настоящими Правилами, в случае их оформле-
ния в электронном виде в соответствии с законодательством Российской Федерации 
предъявляются в виде электронного документа или его копии на бумажном носителе.



43

Инвалид

— документ, подтверждающий факт установления ин-
валидности, в случае управления транспортным средством, 
на котором установлен опознавательный знак «Инвалид».

В случаях, прямо предусмотренных законодательством 
Российской Федерации, иметь и передавать для проверки 
уполномоченным должностным лицам Федеральной службы по над-
зору в  сфере транспорта, путевой лист и документы на  перевози-
мый груз (транспортная накладная, заказ-наряд, сопроводительная 
ведомость), специальные разрешения, при наличии которых в соот-
ветствии с законодательством об автомобильных дорогах и о дорож-
ной деятельности допускается движение по автомобильным дорогам 
тяжеловесного и (или) крупногабаритного транспортного средства, 
транспортного средства, осуществляющего перевозки опасных гру-
зов, а также предоставлять транспортное средство для осуществле-
ния весового и габаритного контроля.

Начнем по порядку. Внимательно прочитав начало п.  2.1.1, вы 
должны запомнить, что потребовать у водителя документы и прове-
рять их имеет право лишь сотрудник полиции.

Теперь о самих документах. Конечно, у водителя должны быть с 
собой «права», то есть водительское удостоверение, соответствую-
щее категории (подкатегории) транспортного средства, которым он 
управляет (рис. 1.37). Удостоверения, выданные ранее,(они похожи на 
выдаваемые ныне удостоверения, но в них отсутствуют графы с указа-
нием подкатегорий транспортных средств) продолжают действовать 
до окончания указанного в них срока (предельный срок их действия — 
10 лет, если в удостоверении не указано иное).

В водительском удостоверении, выдаваемом в настоящее время, в 
соответствии с Законом о  безопасности дорожного движения пред-
усмотрены категории и подкатегории транспортных средств:

категория «А» —  мотоциклы;
категория «В»  —  автомобили (за  исключением транспортных 

средств категории «А»), разрешенная максимальная масса которых не 
превышает 3500 кг и число сидячих мест которых, помимо сиденья во-
дителя, не превышает восьми; автомобили категории «В», сцепленные 
с прицепом, разрешенная максимальная масса которого не превышает 
750 кг; автомобили категории «В», сцепленные с прицепом, разрешен-
ная максимальная масса которого превышает 750 кг, но не превышает 
массы автомобиля без нагрузки, при условии, что общая разрешенная 
максимальная масса такого состава транспортных средств не превы-
шает 3500 кг;

категория «С»  —  автомобили, за исключением автомобилей ка-
тегории «D», разрешенная максимальная масса которых превышает 
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3500 кг; автомобили категории «С», сцепленные с прицепом, разрешен-
ная максимальная масса которого не превышает 750 кг;

категория «D» —  автомобили, предназначенные для перевозки пас-
сажиров и имеющие более восьми сидячих мест, помимо сиденья води-
теля; автомобили категории «D», сцепленные с прицепом, разрешен-
ная максимальная масса которого не превышает 750 кг;

категория «ВЕ» —  автомобили категории «В», сцепленные с при-
цепом, разрешенная максимальная масса которого превышает 750 кг 
и превышает массу автомобиля без нагрузки; автомобили категории 
«В», сцепленные с прицепом, разрешенная максимальная масса кото-
рого превышает 750 кг, при условии, что общая разрешенная макси-
мальная масса такого состава транспортных средств превышает 
3500 кг;

Рис. 1.37

Стаж вождения. Данные предыдущего 
удостоверения (если выдавалось).

ВИД ОБОРОТНОЙ СТОРОНЫ ВОДИТЕЛЬСКОГО УДОСТОВЕРЕНИЯ
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категория «СЕ»  —  автомобили категории «С», сцепленные 
с прицепом, разрешенная максимальная масса которого превышает 
750 кг;

категория «DЕ» —  автомобили категории «D», сцепленные с при-
цепом, разрешенная максимальная масса которого превышает 750 кг; 
сочлененные автобусы;

категория «Tm» —  трамваи;
категория «Tb» —  троллейбусы;
категория «M» —  мопеды и легкие квадрициклы.
Самая распространенная категория среди водителей-частников — 

это категория «В». Для управления легковым автомобилем необходи-
мо получить права именно этой категории. Кстати, обратите внима-
ние, еще какими транспортными средствами вы будете иметь право 
управлять, являясь владельцем водительского удостоверения катего-
рии «В». При сдаче теоретического экзамена в ГИБДД — эта информа-
ция точно пригодится.

А далее —  подкатегории:
подкатегория «А1»  —  мотоциклы с  рабочим объемом двигателя 

внутреннего сгорания, не превышающим 125 куб. см, и максимальной 
мощностью, не превышающей 11 кВт;

подкатегория «В1» —  трициклы и квадрициклы;
подкатегория «С1» —  автомобили, за исключением автомобилей 

категории «D», разрешенная максимальная масса которых превыша-
ет 3500 кг, но не превышает 7500 кг; автомобили подкатегории «С1», 
сцепленные с прицепом, разрешенная максимальная масса которого не 
превышает 750 кг;

подкатегория «D1» —  автомобили, предназначенные для перевоз-
ки пассажиров и имеющие более восьми, но не более шестнадцати сидя-
чих мест, помимо сиденья водителя; автомобили подкатегории «D1», 
сцепленные с прицепом, разрешенная максимальная масса которого не 
превышает 750 кг;

подкатегория «С1Е» —  автомобили подкатегории «С1», сцеплен-
ные с прицепом, разрешенная максимальная масса которого превыша-
ет 750 килограммов, но не превышает массы автомобиля без нагрузки, 
при условии, что общая разрешенная максимальная масса такого со-
става транспортных средств не превышает 12 000 кг;

подкатегория «D1Е» —  автомобили подкатегории «D1», сцеплен-
ные с прицепом, который не предназначен для перевозки пассажиров, 
разрешенная максимальная масса которого превышает 750  кг, но не 
превышает массы автомобиля без нагрузки, при условии, что общая 
разрешенная максимальная масса такого состава транспортных 
средств не превышает 12 000 кг.
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На каждое транспортное средство завод-изготовитель выдает пас-
порт транспортного средства (ПТС), который закрепляется за кон-
кретным автомобилем, автобусом и т. д. до его списания (утилизации) 
(рис. 1.38).

При регистрации транспортного средства в ПТС заносят сведения 
о каждом его очередном владельце. Этот документ хранится у владель-
ца транспортного средства, и при себе водитель иметь его не обязан. 
В  настоящее время ГИБДД осуществляет постепенный переход на 
электронные ПТС.

Кроме того, в ГИБДД владельцу вместе с номерными знаками вы-
дается свидетельство о регистрации (рис. 1.39). Вот этот документ обя-
зательно возите с собой (см. сноску к п. 2.1.1, стр. 42).

Ныне действующее законодательство разрешает управлять транс-
портным средством в  отсутствие владельца, не имея доверенности. 
В такой ситуации водитель для подтверждения своего права на управ-
ление должен предъявить водительское удостоверение соответству-
ющей категории, свидетельство о  регистрации автомобиля, полис 
ОСАГО, в котором он указан, либо полис, оформленный без ограни-
чения круга лиц, допущенных к управлению. Однако при отсутствии 
владельца без доверенности, подписанной им, не удастся, например, 
поставить транспортное средство на учет или снять его с учета, забрать 
автомобиль со штрафстоянки, а также выехать на нем за границу.

2.1.11. В  случаях, когда обязанность по  страхованию своей граж-
данской ответственности установлена Федеральным законом «Об 
обязательном страховании гражданской ответственности владель-
цев транспортных средств», представить по требованию сотрудников 
полиции, уполномоченных на то в соответствии с законодательством 
Российской Федерации, для проверки страховой полис обязательного 
страхования гражданской ответственности владельца транспортного 
средства.

В соответствии с  законом «Об обязательном страховании граж-
данской ответственности владельцев транспортных средств» Правила 
требуют от водителя иметь при себе и передавать для проверки полис 
(в одном из вариантов, указанных в сноске к п. 2.1.1, стр. 42), подтверж-
дающий  выполнение предусмотренных этим законом обязанностей. 
Перед началом эксплуатации автомобиля водитель обязан за свой счет 
застраховать риск гражданской ответственности, которая может на-
ступить вследствие причинения вреда жизни, здоровью или имуществу 
других лиц при использовании его транспортного средства. В  таком 
случае после совершения водителем дорожно-транспортного происше-
ствия нанесенный ущерб вместо него возместит страховая компания.
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Рис. 1.39

Рис. 1.38
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Прочие документы, указанные в п. 2.1.1, должны иметь водители, ра-
ботающие в организациях или использующие свой автомобиль в индиви-
дуальной трудовой деятельности. В определенных случаях их документы 
могут проверять сотрудники Федеральной службы по надзору в  сфере 
транспорта. Частным собственникам автомобилей, которые не использу-
ют свой транспорт в коммерческих целях, такая проверка не грозит.

2.1.2. При движении на транспортном средстве, оборудованном рем-
нями безопасности, быть пристегнутым и не перевозить пассажиров, 
не пристегнутых ремнями (рис. 1.40). При управлении мотоциклом 
быть в застегнутом мотошлеме и не перевозить пассажиров без за-
стегнутого мотошлема (рис. 1.41).

Не станем терять много времени на разговоры о пользе ремней бе-
зопасности и выслушивать тех, кто считает, что риск —  благородное 
дело, а тормоза придумали трусы.

История ремня безопасности началась еще в XIX веке. В 1885 году 
в  США был выдан первый патент на ремень безопасности, предна-
значавшийся для фиксации кучеров карет. Автомобильный ремень 
безопасности появился в  1957  году на спортивных автомобилях 
Porsche и Mercedes-Benz (хотя для автомобилей его запатентовали уже 
в  1907  году). Тогда он выглядел как поясная лента. С  1970  года всех 

Рис. 1.41

Рис. 1.40


